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Enkopings kommun satsar pa gang och
cykel!

Enkopings kommun har de senaste aren hojt sina

ambitioner inom trafikomradet. Ar 2017 antogs en
trafikstrategi med en tydlig inriktning kring att det
ar de hallbara resorna som ska prioriteras. Till de
hallbara resorna hor gang, cykel och kollektivtrafik.
Den har planen, som ar av strategisk karaktar, ar ett
viktigt steg for att na trafikstrategins mal om att de
hdllbara resorna ska vara norm ndr staden vaxer.

Mojligheterna for att ga och cykla i Enkdpings
kommun dr generellt sett goda. | sdval Enkopings
stad som kransorter ar avstanden korta, vilket
lampar sig val for att ga eller cykla. Det finns dock
en problematik med felande lankar, det vill séga
att gang- och cykelvagnatet plotsligt upphor, ofta
genom att korsas av trafikerade vdgar utan saker
och tydlig 6verfart. Dessa felande lankar forsvarar
resor med gang och cykel.

Ofta ar gang och cykel fardmedel fér en del av en
resa. FOr att gora det majligt att hela resan sker
med ett hallbart alternativ ar det viktigt att dessa
fardmedel kan kombineras med kollektivtrafiken.
Da behovs anslutningar for gang och cykel samt
cykelparkeringar intill hdllplatser.

| Enkdpings kommun finns en stor del av cykel- och
ganginfrastrukturen redan pa plats. Infrastrukturen
kan pa sina hall behdva anpassas till saval
anvandare med olika typer av behov som till olika
typer av cyklar, exempelvis 1ad- och elcyklar.

Gang- och cykelnatet ska vara tillgangligt for alla.
Barn, aldre, personer med funktionsvariationer,
kvinnor och man har alla olika behov och
planeringen maste utga fran varje enskild
trafikants férmaga.

For att gang och cykling ska upplevas som
attraktiva alternativ kravs forutom en hog
standard dven att sakerhet och trygghetsaspekten
tillgodoses. Detta bland annat genom god
belysning och sikt samt ett aktivt drift- och
underhallsarbete.

Det ar viktigt att transportsystemet skapar goda
forutsattningar for trygga, sakra och attraktiva
fardmiljoer for dagligt resande for bade gaende
och cyklister, till skola, arbete, fritid och rekreation.
En 0kad andel resor med gang och cykel &r i sin tur
en 6kad andel fysisk aktivitet, vilket bidrar till en
okad folkhalsa.
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Inledning

linledningen beskrivs bakgrunden till arbetet med att ta fram en gang- och cykelplan. Har beskrivs

dven planens syfte och mal samt koppling till andra regionala och lokala styrdokument. Vidare beskrivs

processen for framtagande.

Bakgrund

Ar 2014 antogs kommunens forsta cykelplan. | cy-
kelplanen redovisas vinster med ett 6kat cyklande
utifran bland annat folkhalsa, miljé och ekonomi.
For att cykelplanen ska hallas aktuell foreslas att
den ses Over en gang per mandatperiod. | uppdra-
get om att revidera cykelplanen pekas belysning
kopplat till gdng- och cykelvagar ut som en viktig
del i den uppdaterade planen.

Sedan 2014 har det hant en del inom trafikomra-
det i Enkdpings kommun, och ar 2017 antogs en
trafikstrategi och en parkeringspolicy. Trafikstra-
tegin pekar mot en tydlig ambitionshojning inom
det trafikstrategiska omradet, genom mal om att
det hallbara resandet ska vara norm nar staden
vaxer. | strategin pekas ett antal olika aktiviteter
och projekt ut for att na de uppsatta malen. En
uppdatering av cykelplanen med en breddning
till att dven innefatta gangtrafikanter ar ett sddant
utpekat projekt.
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En Oversikt av Cykelplan (2014) och arbetet utifran
den har genomforts. Planen fokuserar pa fysiska
objekt for utbyggnad av felande lankar i gang- och
cykelvagnatet. Ett antal av objekten som lyfts fram
som prioriterade ar inte genomforda, och anses
idag inaktuella. En lardom &r dédrmed att det finns
en risk att en plan som fokuserar pa objekt snabbt
blir inaktuell. Som en konsekvens av detta ar den
uppdaterade planen av strategisk karaktar, och
innehaller inga namnsatta objekt.

Ytterligare lardomar ar att cykelplanen saknar
prioriteringsprinciper for hur objekt ska vdagas mot
varandra, och 6vergripande strategier for hur En-
kopings kommun ska arbeta med gang- och cykel.
Framforallt kan strategier for mjuka atgarder som
beteendepdverkan och kampanjarbete, drift- och
underhall samt trygghet lyftas ytterligare.
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Syfte

Syftet med gang- och cykelplanen &r att formulera
strategier som bidrar till genomférandet av trafik-
strategins och parkeringspolicyns mal.

Planen ar ett verktyg for att kommunens politiker
och tjanstepersoner ska kunna fatta val avvdagda
beslut som bidrar till utvecklingen i enlighet
med de mal som anges i trafikstrategin och
parkeringspolicyn.

Mal

Trafikstrategins 6vergripande mal har brutits ned
till ett matbart mal fér gdng- och cykeltrafiken i
Enkopings stad.

Det Overgripande malet i trafikstrategin ar att
"Hallbara transporter ska vara norm nar staden
vaxer.

« 2030 ska halften av transporterna i staden
ske med gang, cykel och kollektivtrafik.

+ 2040 ska tva tredjedelar av transporterna i
staden ske med gang, cykel och kollektivtrafik.

Detta innebar att andelen gang- och cykelresor ska
Oka i Enkopings stad fran 22 procent ar 2016 till 33
procent ar 2030.

Malet for kommunens kransorter och landsbygd
knyter an till mdlet om 6kad fardmedelsandel

i den regionala cykelstrategin for Uppsala lan.
Cykeltrafikens fairdmedelsandel ska 6ka fran 13
procent ar 2016 till 23 procent ar 2030.

Koppling till andra styrdokument
Pa regional niva ar gang- och cykelplanen framst
berord av lansplan och den regionala cykelstrate-
gin. Den regionala cykelstrategin galler fér gang-
och cykelvdg langs med det regionala statliga
vagnatet.

Den regionala cykelstrategin anger mal, strategier

och inriktning for arbetet med att skapa battre
forutsattningar for cykling i Uppsala lan. |
lansplanen fordelas de ekonomiska medlen som
ett verktyg att na malen.

Strategin fokuserar pa vardagsresor, men
behandlar aven rekreations- och turismcykling som
ar av betydelse for besoksnaringen.

Den regionala cykelstrategins mal ar:

- Ar 2030 ska cykeltrafikens fardmedelsandel
ha 6kat med tio procentenheter jamfort
med 2016, fran 13 procent till 23 procent.

- Ar 2030 ska antalet omkomna och
allvarligt skadade cyklister ha halverats
jamfort med 2017, fran 8 till 4.

- Ar 2030 ska andelen kombinationsresor
cykel — kollektivtrafik ha férdubblats jamfort
med 2016, fran 19 procent till 38 procent.

Pa lokal niva @r det inom den 6versiktliga
planeringen som nya bostads- och
verksamhetsomraden pekas ut. Det ar viktigt att
utbyggnaden av gang- och cykelvdgar finns med
redan i det hdr skedet.

Bade oversiktsplanen (2014) och den fordjupade
oversiktsplanen for Enkopings stad (2018)
innhaller riktlinjer och principer fér hur gang- och
cykelvagnatet ska utvecklas inom Enkopings
kommun.

Trafikstrategin som antogs 2017 kan ses som ett
paraply for trafikplaneringen. Trafikstrategin visar
pa en tydlig inriktning och vilka prioriteringar
som behovs i det fortsatta arbetet med
trafikplaneringen. Gang- och cykelplanen ar en
viktig del i genomférandet av trafikstrategin.

Utover det 6vergripande malet i trafikstrategin
pekas dven en prioriteringsordning av trafikslagen
ut. Vid varje nybyggnation eller ombyggnation

av befintliga platser eller strak ska atgarderna
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prioriteras enligt prioriteringsordningen 1)
gangtrafik, 2) cykeltrafik, 3) kollektivtrafik, 4)
nyttotrafik och 5) biltrafik.

Trafikstrategin innehadller dven foljande delmal som
berdr gang- och cykeltrafik:

+ Bade gdngnatet och cykelnatet ska
vara attraktivt, tryggt, trafiksakert,
funktionellt och sammanhangande.

« Parkeringssituationen for bil och cykel ska
bidra till effektivt utnyttjande av marken,
god sammanvagd tillganglighet samt
stodja utvecklingen for en attraktiv stad.

+ Ingen ska dodas eller skadas allvarligt
i trafikolyckor. Andelen som upplever
trafikmiljon som trygg ska oka.

- Trafiken ska utvecklas pa ett satt som bidrar
till minskade utslapp av féroreningar,
halsovadliga partiklar och vaxthusgaser.

- Trafiksystemet ska bidra till battre folkhalsa
genom att locka fler att ga och cykla.

Ar2017 antog dven kommunen en
parkeringspolicy. Parkeringspolicyn innehaller tva
delmal som berdr gdng- och cykeltrafik:

« Cykelparkering skall anordnas pa ett satt som
gor det enkelt att vilja cykeln som fardmedel
in till centrum och andra viktiga malpunkter.

« Goda parkeringsmojligheter for bil i kantzonerna
till centrum ska avlasta parkeringen runt bland
annat Stora torget och darigenom gora centrum
mer attraktivt for fotgangare och cyklister.

Gang- och cykel i
pIaneringsprocessen

For att framja gang- och cykeltrafik maste
dessa fardmedel lyftas fram genom hela
planeringsprocessen. Som tidigare namnts

ar det viktigt att gdng och cykel finns
med redan i den 6vergripande strategiska
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planeringen. | detaljplaneskedet ar det viktigt
att utrymme fér gadng och cykel sakerstalls i
plankarta och planbeskrivning. Det dr ocksa
av vikt att en person med trafikkompetens ar
med tidigt i processen och lyfter gang- och
cykelfrdgor nar paverkansgraden ar storst.

Process for framtagande

Ett beslut om att ta fram en ny gdng- och cykelplan
fattades under 2018. En arbetsgrupp bestdaende

av representanter fran plan- och exploateringsav-
delningen samt park- och gatuavdelningen har
arbetat fram forslaget till gang- och cykelplan.

Som en del i arbetet med att ta fram en
nuldagesbeskrivning och bristanalys har dialog
forst med en politikergrupp innehallande politiker
fran plan-, mark- och exploateringsutskottet samt
tekniska namnden genomforts. Dialog har dven
hallts med organisationen Funktionsratt Enkdping.

Gang- och cykelplanen var ute pa remiss fran
den 18 december 2019 till den 7 mars 2020.
Under denna period inkom 19 yttranden fran
myndigheter och organisationer, namnder,
politiska partier och privatpersoner. Planen har
darefter reviderats baserat pa synpunkterna.
Inkomna yttranden gallande forslag pa

fysiska atgarder skickas vidare till park- och
gatuavdelningen, detta da gang- och cykelplanen
ar av strategisk karaktar utan objekt. Gang- och
cykelplanen ska antas i kommunfullmaktige.



Nulagesbeskrivning

| det har avsnittet beskrivs Enkopings kommuns gang- och cykelvagnat. Nulagesbeskrivningen base-
ras pa Cykelframjandets kommunvelometer, en resvaneundersékning som genomfordes under 2016

och Statistiska centralbyrans medborgarundersékning fran &r 2018. Aven inventeringar av gang- och

cykelvagnatet och cykelparkeringar samt bristanalyser som tagits fram genom dialog med politiker,
tjanstepersoner och Funktionsratt Enképing (tidigare Handikappférbundens samarbetsorgan).

Enkdpings kommuns gang- och

cykelvagnat

Totalt har Enkopings kommun 109 kilometer gang-
och cykelvdgar. Av dessa dr 99 kilometer gadng- och
cykelvdagar som kommunen ansvarar fér och 10
kilometer gang- och cykelvdag som annan part
ansvarar for, exempelvis Trafikverket eller enskilda
vdghallare. Det innebar att det finns 2,23 meter
gang- och cykelvagar per person i kommunen. Det
ar mindre an genomsnittet bland sma kommuner.
Enligt Cykelframjandets kommunvelometer, en
studie som jamfér kommunernas satsningar pa
cykel, ar snittet 2,36 meter gang- och cykelvdg per
person fér mindre kommuner.

Ar 2018 investerade Enképings kommun totalt
134 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
samt drift och underhdll av infrastruktur for
cykling. Detta ar mindre an andra sma kommuner

som i snitt investerade totalt 278 kr per invanare.
Kommunen star sig daremot bra jamfort

med andra mindra kommuner nar det galler
sakerhetshojande dtgarder och utbyggnad av
belysning langs cykelvagar.

Gang- och cykelvdgnatet dr uppdelat i ett
huvudnat och lokalnat. Huvudnatet utgor
stommen i gang- och cykelvagnatet och préglas av
langre resor mellan omrdden. Lokalnadtet anvands
ofta for korta resor inom omraden. | kransorterna
utgors gang- och cykelvdgarna enbart av lokalnét.

Pa landsbygden saknas till stor del separata gang-
och cykelvdgar vilket medfor att den framsta
cyklingen sker pa trafikerade vdgar i bilvagnatet.

Gang- och cykelvdgar langs med det statliga
vdgnatet dgs och hanteras av Trafikverket. Inom
det statliga vagnatet skiljer man pa nationella- och
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regionala vagar. Nationella vagar bestar framst

av motorvagar och riksvagar med en nationell
funktion. Exempelvis E18 och riksvdg 70. Regionala
vagar har en regional funktion och &r ofta viktiga
pendlingsstrak. Exempel pa regionala vagar ar
riksvdag 55, vag 263 mot Balsta och vag 515 mot
Hummelsta. Trafikverket ansvarar for atgarder pa
det nationella vagnatet och Region Uppsala pa det
regionala.

Atgarder pa det regionala cykelvignitet finansieras
helt av lansplanen (2018-2029). | vissa fall finns det
gang- och cykelvagar langs det statliga vagnatet
som har mer av en lokal funktion. Exempelvis

den planerade gang- och cykelvdgen langs
Nysatravigen mellan Orsundsbro och Alstabadet.
Dessa kan delfinansieras via lansplanen som da
star for 40 procent av finansieringen och aktuell
kommun star for 60 procent.

Kommunen har arligen mojlighet att spela in
objekt till Region Uppsalas verksamhetsplanering.
En prioritering av cykelvagarna gors sedan av
Region Uppsala.

Hur reser vi i Enképings kommun?

Ar 2016 genomférdes en resvaneundersokning i
Enkopings stad. | denna framkom att det héllbara
resandet, gang, cykel och kollektivtrafik, utgor

33 procent av det totala resandet som utgar ifrdn
tatorten. | resterande 67 procent av resorna an-
vands bilen som fardmedel, vilket innebadr att tva
av tre resor som startar i tatorten gors med bil. Vid
de allra flesta av dessa resor ar det bara en person

i bilen. Av bilresorna ar tva tredjedelar under fem
kilometer och runt halften ar kortare an tre kilome-
ter. Avstand dar saval gang som cykel har potential
som fardmedel.

Framst anvands gang och cykel i Enkoépings
kransorter och pa landsbygden for kortare
transporter mellan till exempel hemmet och lokala
malpunkter som forskola/skola, métesplatser,
service och handel. Alternativt i turism-, och
rekreationssyfte.

Enkdopings kommun - Gang- och cykelplan

Andelen resor som sker helt inom tatorten med
cykel som det huvudsakliga fardsattet ar 10
procent, och med gang18 procent. Den storsta
andel resor med cykel eller till fots gors i stadens
centrala delar. Av andelen resor med mal utanfor
Enkopings stad sker en procent med cykel som det
huvudsakliga fardsattet och tva procent till fots.

Skillnaden mellan hur mycket kvinnor och man gar
och cyklar i Enkdpings stad dr liten. Kvinnor gar
eller cyklar i ndgot hogre grad. Foér sdval man som
kvinnor star gang och cykel for drygt 20 procent av
det totala resandet.

Det ar de yngre och de dldre som gar och cyklar
mest. Aldersgruppen 16-24 3r och 65-84 ar r de
som framst gar eller cyklar i staden.

Transport till skola och fritidsaktiviteter dr de
aktiviteter som gang och cykel framst nyttjas till.
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Figur 1. Firdmedelsfordelning vid samtliga resor (dven utanfor tatorten) uppdelat pa kon och alder. Kélla. Enképings kommun & UL,
2017. Resvaneundersokning i Enkopings tatort.
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Figur 2. Firdmedelsférdelning vid resor med olika drenden. Kalla. Enkopings kommun & UL, 2017.
Resvaneundersokning i Enkopings tatort.
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Trafiksakerhet

Enkopings kommuns arbete med trafiksdkerhet
utgar fran observationer och inventeringar av
trafiknatet, inkomna arenden fran allmanhet
och olycksstatistik. Enkdpings kommun gor
regelbundet utdrag fran STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition) som ar ett
informationssystem gallande olyckor och
skador inom vagtransportsystemet som drivs av
Transportstyrelsen.

Olycksstatistik bidrar till en uppfattning av nar, var
och hur olyckor intraffar och vilka dtgarder som kan
vara motiverade att genomfora. | rapporteringen
finns dock morkertal da langt ifran alla tillbud och
olyckor rapporteras in till STRADA.

En viktig fraga for trafiksakerheten dr att separera
olika trafikslag fran varandra. | Enkdpings stad finns
ett relativt heltdckande gang- och cykelnat som

ar separerat fran biltrafik. | kommunens kransorter
varierar tillgangen till separerade gang- och
cykelvdagar. Att separera gdende och cyklister fran
varandra handlar till viss man om trafiksdkerhet,
men ar framforallt en atgard for upplevd trygghet
for gdende och framkomlighet for cyklister.

For de som cyklar och gar pa Enkdpings landsbygd
ar trafiksakerheten en viktig fraga. Flera av de
stOrre vagarna i kommunen upplevs som osdkra
for cyklister da vagrenen ar obefintlig eller smal
samtidigt som trafiken kan vara intensiv. Enkdpings
kommun har en |6pande dialog med Trafikverket
och Region Uppsala géllande trafiksdakerheten pa
de statliga vdagarna i Enképings kommun.

En annan fraga for trafiksakerheten handlar om nar
gdende och cyklister ska passera bilvagar. Ar 2000
infordes en lagandring som innebar att samtliga
fordonsforare har vajningsplikt gentemot gaende.

| samband med detta har Enkdpings kommun
successivt tagit bort dvergangsstallen som inte

har beddmts som trafiksakra, da dvergdngsstallen
kan medfora en falsk trygghet och leda till olyckor.

Enkdopings kommun - Gang- och cykelplan

Overgangsstillen och cykeléverfarter bér av denna
anledning inte ses som en trafiksakerhetsatgard,
utan i de fall de finns som en framkomlighetsatgard
for gdende och cyklister.

Enkdpings kommun arbetar ocksd

med hastighetssankningar och/eller
hastighetsdampande atgarder vid
korsningspunkter och sarskilt utsatta vagar.

Aven drift och underhall av gdng- och
cykelvdgar ar viktigt for trafiksakerheten.
Enkopings kommun arbetar systematiskt

med beldggningsinventeringar fér gang- och
cykelvagar. Mindre belaggningsarbeten,
exempelvis dtgardande av beldaggningsskador pa
gang- och cykelvagar, genomfors I6pande.

Enkopings kommun har sedan lange arbetat for
sakra skolvagar. Syftet ar att géra barns skolvagar
sakrare, tryggare och stddja att barn och unga kan
ga eller cykla till skolan. Trafiksituationer runt skolor
blir ofta uppmarksammade gallande exempelvis
roriga trafiksituationer vid hamtning och lamning.

Trygghet

Resultatet i medborgarundersokningen fran
hosten 2018 visade att kommunens invanare
kanner sig mindre trygga i offentliga miljoer under
kvallar och natter jamfort med genomsnittet i
riket. Enkdpings kommun far 52 poang av 100,
medan genomsnittet far 58. Inom kommunen
skiljer det sig mellan kvinnor och mdns upplevelser
av trygghet. Man kanner sig i regel tryggare an
kvinnor.

God belysning och 6verblickbarhet i omgivningen
som gaende och cyklister ror sig i kan bidra till
Okad upplevd trygghet. Belysningen ldngs gang-
och cykelvagar i Enkdpings kommun ar relativt
val utbyggd. | staden &r det endast ett fatal
strackor som helt saknar belysning. Majoriteten

av gang- och cykelvdgar har antingen en egen
belysning eller far slapljus fran belysningen for
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bilvagen. Langs Doktor Westerlunds gata och
Fjardhundragatan belyses gang- och cykelvagen
med slapljus fran bilvdagen exempelvis.

Aven i kransorterna r det relativt vl utbyggt vad
galler belysning. | Hummelsta &r all friliggande
gang- och cykelvag belyst, detsamma galler
gang- och cykelvdagarna kring skolan i Lillkyrka.

| Orsundsbro, Fjardhundra och Grillby har
majoriteten av gang- och cykelvdgarna egen
belysning eller slapljus fran bilvagen. Gdng och
cykelvdagen i Skolsta ar daremot inte belyst.

Kommunen genomfér kontinuerligt
trygghetsrojningar for att 6ka dverblickbarheten.
Detta innebar att vegetation rdjs i anslutning till
exempelvis torg och gang- och cykelvagar for att
undvika att trad och buskage skymmer sikten.

Ibland kan intressekonflikter uppsta mellan
trafiksakerhet och trygghet. Ur trafik-
sakerhetssynpunkt ar det viktigt att separera olika
trafikslag fran varandra. Ur ett trygghetsperspektiv
kan dessa atgarder leda till strak dar farre
manniskor ror sig, vilket kan leda till otrygga
miljoer.

Tillganglighet

Enkopings stad har goda forutsattningar for ett
tillgangligt gadng- och cykelvdagnat. Topografin,
det vill sdga hojdskillnaderna, ar ldga i staden och
avstanden mellan malpunkter inom staden och
kransorterna korta.

Enkopings kommun arbetar med
tillganglighetsfragor bade pa dvergripande niva
och detaljniva. Exempelvis genom att kontinuerligt
inventera och atgdrda enkelt avhjalpta hinder i
centrum. Kommunen har dven regelbundna méten
med Funktionsratt Enkoping for att diskutera
tillgangligheten i kommunen.

| dialog med Funktionsratt Enkoping lyfts
exempelvis Enképings parker och framfor allt
Apromenaden som platser med god tillganglighet.
Daremot upplevs varken centrum eller Myran-
omradet som sarskilt tillgangliga. Detta pa grund
av den ogena gang- och cykelvdagnatet, daliga
anslutningar fran gang- och cykelvagen till
malpunkter, undermalig trafikseparering, kullersten
och farliga passager.

| kransorterna skapar hart trafikerade vagar en

barridreffekt som i vissa fall delar orten i tva.
Avsaknad av sdkra passager for att ta sig Over dessa
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vdgar ar ndgot som forsvarar tillgangligheten for
fotgdangare och cyklister.

Ytterligare en aspekt pa tillgangligheten ar
orienterbarheten i trafiksystemet. Enkdpings
kommun saknar en enhetlig vagvisning for
gangtrafikanter och cyklister. Det finns enstaka
skyltar men de ar inte kartlagda och visar heller
inte avstandet till malpunkter.

Framkomlighet

Ett gent och sammanhdngande gang- och cykel-
vagnat ar viktigt for framkomligheten. Ett gent nat
bor inte avvika mer an nédvandigt fran fagelvagen
mellan start- och malpunkt. For att fa till ett sam-
manhdngande gang- och cykelvagnat behover
felande lankar byggas ut, ndgot kommunen jobbar
kontinuerligt med.

Da gang- och cykelvdagarna inte ar utbyggda i
samma omfattning i kransorterna innebdr det att
cyklister i hogre grad befinner sig i blandtrafik. Det
innebar en begransning i framkomligheten.

Overgangsstillen ska i de fall de finns i vignatet
ses som en framkomlighetsatgard for gaende. Det
ar av stor vikt att 6vergangsstallen ar trafiksakert
utformade.

Andra exempel pa brister i framkomligheten ar
fasta hinder, exempelvis i form av betongsuggor,
bommar eller grindar pa gang- och cykelvagar.
Aven vagarbeten pé eller i anslutning till

gang- och cykelvagar kan skapa stora
framkomlighetsproblem for cyklister.

Framkomligheten i gdng- och cykelnatet i
Enkdpings stad begransas pa sina hall av att
vdgarna inte har aterstallts efter fiberarbete eller
annat arbete som kravt ingrepp i marken.
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Drift och underhall

Samhallsbyggnadsférvaltningen ansvarar for drift
och underhall av kommunens gang- och cykelva-
gar. Underhadllet innefattar bade sjdlva vagbanan
och angransande markomraden. De asfalterade
gang- och cykelvdgarna kraver beldggningsunder-
hall i begransad omfattning, daremot behdver de
blasas rena fran hostlov och snérdjas pa vintern.
Grusade cykelvagar kraver regelbundet tillforsel av
grus och eventuellt dven skrapning och packning
da grus ar ett rorligt material.

Trafikverket &r ansvarig vaghallare fér en del géng-
och cykelvagar i kransorterna. Enkdpings kommun
har I6pande dialog med Trafikverket gallande
drift- och underhall pa statligt dgda gadng- och
cykelvdgar. Vissa underhallsinsatser, exempelvis
snoroéjning, koordineras darfor mellan Trafikverket
och Enk6pings kommun.

| tattbebyggda omraden ar det fastighetsdagaren
som ansvarar for att trottoaren snorojs och ar
framkomlig. Enskilda vagar och stigar faller under
den privata markdgarens ansvar.

| dagslaget skots underhallet av Enkopings
kommuns belysning av entreprendrer som
hanterar inkomna felanmalningar. Det finns cirka
8000 belysningspunkter i Enkdpings kommun. Fel
och brister pa belysningspunkter atgardas I6pande,
men exempelvis kan insatstider for dtgardande
uppdateras.

Pa kommunens hemsida finns en
felanmalningsfunktion dar invanare kan lamna in
synpunkter och klagomal. | kransorterna inkommer
ofta synpunkter om att drift och underhall av gang-
och cykelvagar ar bristfallig och inte tillrackligt
hogt prioriterad. Aven klagomal kring brister i
plogning, att sandupptagningen sker sent pa

varen och brister i underhall av trottoarer ar vanligt
forekommande.
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Parkering och 6vrig service

| Enkdpings stad finns cirka 660 cykelparkerings-
platser. De flesta cykelparkeringarna ligger i centra-
la Enkoping.

En av de viktigaste malpunkterna i kommunen
ar Enkopings resecentrum, har finns totalt 270
parkeringsplatser for cyklar, varav de flesta har
vaderskydd. Under sommartid rader det brist pad
cykelparkeringar vid stationen och flera cyklister
tvingas parkera sina cyklar utanfor de cykelstall
som finns.

Gustav Adolfs plan och Stora torget ar andra viktiga
malpunkter och har finns ungefar 100 respektive
85 cykelparkeringsplatser. Trots det rader det

brist pa cykelparkeringar i centrum. Aven Myran-
omradet ar uppmarksammat gallande bristande
parkeringsmojligheter med cykel.

Cykelparkeringar finns aven lokaliserat vid de
storre busshallplatserna Doktor Westerlunds

gata, Herrgarden och Enkdpings station norra

sida. | dagslaget ar de av varierande standard.
Kommunen har beviljats statlig medfinansiering for
att bygga om dessa for att forbattra mojligheterna
for kombinationsresor.

Enkdopings kommun - Gang- och cykelplan
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Pa landsbygden och i kransorterna ar hallplatser
for kollektivtrafik viktiga malpunkter for
cyklister. | dagslaget saknas ofta cykelparkering
vid hallplatser. Cykelparkering invid storre
busshéllplatser i kransorterna finns i Orsundsbro
centrum och Salnecke, samt i Fjardhundra.

Attraktiva cykelparkeringar ar viktiga for att fler
ska valja att cykla. Idag saknas vaderskydd vid de
flesta parkeringarna i Enképings kommun. Vid
cirka 65 procent av cykelparkeringarna i Enkopings
stad saknas mojligheten att lasa fast ramen.

Aven cykelparkeringarna i kransorterna saknar
vaderskydd och ramlas. Grillby torg ar undantaget,
dar ar cykelparkeringen utrustad med ramlas.

Overgripande i kommunen saknas det
cykelparkeringar som ar anpassade till olika typer
av cyklar, till exempel ladcyklar.

Cykelpumpar finns pa tva platser i kommunen, vid
Enkopings resecentrum och pa Stora torget. De gar
att anvanda for att pumpa exempelvis cykelhjul,
hjul till rullstolar och barnvagnar. Cykelpumpen pa
Stora torget ar eldriven och den vid resecentrum ar

manuell.
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Beteendepaverkan och kampanjer

For att fa fler att ga och cykla kravs en attityd- och
beteendeforandring saval bland kommunens
politiker, tjdnstepersoner och invanare. Mobili-

ty management kallas det nar man jobbar med
atgarder for att forandra manniskors beteende
inom trafikomradet. Enkdpings kommun har inget
strategiskt arbete kring mobility management. Ar-
betet drivs i dagslaget i projektform fran fall till fall.
Arbetet med en Mobility management-plan inleds
i samband med att denna gang- och cykelplan
antas, med malet att realiserandet av MM-planen
paborjas under 2021.

Enligt kommunvelometern satsas det mindre
pa information och marknadsforing i Enkoping
jamfort med andra sma kommuner.

Inom ramen for beteendepaverkande insatser
arbetar kommunen med sakra skolvadgar. En
satsning pa att oka trafiksakerheten och fa fler barn

att ga eller cykla till skolan.
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Turism och rekreation

De senaste aren har vandrings- och cykelturismen
Okat 6ver hela Europa och dven i Sverige och lanet.
| Enképings kommun finns tvd kommuntackande
leder, Upplandsleden och Malardalsleden, som
binder ihop Enkdpings kommun med omgivande
kommuner. Dessa anvands till sdval vandring som
cykling.

En av kommunens storsta besoksanledningar ar
Enkopings parker. | Enkopings stad finns halsans
stig, med tva strackningar, som gar genom de
kanda parkmiljderna. Stigarna ar tankta att fa
folk att komma ut och réra pa sig for battre halsa,
samtidigt som de far en naturskdn upplevelse.

Bade Enkopings stad och kransorterna ar forsedda
med upplysta motionsspar dar mojligheten att ga
med hunden, jogga eller dka skidor finns.

Malarens badplatser ar mycket valbesokta under
sommarhalvaret. Till badplatsen i Bredsand finns en
gang- och cykelvag.
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Strategier

Utgangspunkten for gang- och cykelplanen ar att arbeta for att forbattra forutsattningarna for ett 6kat

resande till fots och med cykel. | avsnittet redovisas hur Enkopings kommun behdver arbeta framat

for att na de uppsatta malen. Arbetet redovisas utifran prioriterade strategiska omraden och till varje

omrade finns dven ett antal riktlinjer och prioriterade insatsomraden.

Trafiksakerhet

Separering dr ett enkelt satt att minska risken for
konflikter mellan olika trafikantgrupper. Vid ny- och
ombyggnation ska gdende och cyklister separeras
fran biltrafiken for att dstadkomma en 6kad trafik-
sakerhet. Utgangspunkt for ndr och var separering
ska ske baseras pa motorfordonens hastighet och
floden, samt vilka floden av gdende och cyklister
som forvantas i straket. Strakets forvantade an-
vandare, exempelvis manga barn och aldre, avgor
ocksa for var och hur separering ska ske.

Gaende och cyklister ska ocksa separeras fran var-
andra vid ny- och ombyggnation. Detta ar sarskilt
aktuellt vid hoga gang- och cykelfloden och hdga
hastigheter for cykel, det vill sdga i huvudcykelna-
tet.

Separering kan exempelvis ske genom skyltning
och linjemalning, olika typer av underlag pa gang-
och cykelbana eller en fysisk separering. Det ar
aven av vikt att det ar tydligt markerat vad som ar
gangbana respektive cykelbana. Detta exempelvis

Enkdopings kommun - Gang- och cykelplan

genom skyltning och markering i marken.

Vid korsningspunkter for oskyddade

trafikanter visar forskning pa att det kravs
hastighetsdampande atgarder for att uppna

god trafiksakerhet. Enkdpings kommun ska
kontinuerligt arbeta med hastighetssakrade
korsningspunkter for oskyddade trafikanter och vid
behov anldagga hastighetssdakrade dvergangsstallen
och cykeloverfarter. Hastighetssakring ar en atgard
som férhindrar att motorfordonstrafik kor fortare
an gallande hastighetsgrans.

Genom att anpassa hastigheter fér motoriserad
trafik skapas battre floden och aven lagre
hastigheter, vilket far en positiv effekt for
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. |
Enkopings kommuns Trafikstrategi finns utpekat
att en hastighetséversyn ska genomféras pa
kommunalt vagnat. Detta innebar att en revidering
och uppdatering av kommunens hastighetsgranser
ska genomfdras i syfte att sanka den generella
hastigheten.



Barn och ungas rérelsemdonster ska priorteras vad
galler trafiksdkerheten. Viktiga malpunkter for barn
och unga ar skolor, kultur- och fritidsanlaggningar
samt idrottsplatser. Kommunen ska arbeta
I6pande med trafiksdkerhetsfragor i anslutning

till dessa malpunkter. Stérst méjligheter finns vid
nybyggnation, da ar lokalisering och utformning
viktiga fragor.

Utover fysisk utformning har drift och underhall
av gang- och cykelvagnatet en direkt paverkan for
oskyddade trafikanters sakerhet. Singelolyckor ar
den vanligaste olyckstypen. Kommunen ska darfor
I6pande atgdrda bristande beldaggning pa gang-
och cykelvagar inklusive nivaskillnader.

Minskad biltrafik runt skolorna bidrar till en battre
trafiksakerhet, trevligare utomhusmiljo och

battre luftkvalitet. Den Gvergripande strategiska
inriktningen for detta arbete ar darfor att fler elever
ska ga, cykla eller dka kollektivt till sina skolor och
generellt att minska motortrafiken runt skolor i
kommunen.

For att kunna arbeta strategiskt och langsiktigt
med sdkra och hallbara skolvagar behover ett

gemensamt styrdokument och arbetsmetodik
mellan Samhallsbyggnadsforvaltningen

och Utbildningsforvaltningen tas fram. Ett

liknande samarbete behdver ocksa finnas

mellan Samhallsbyggnadsforvaltningen och
Upplevelseférvaltningen, for viktiga malpunkter for
barn och unga.

Bristande trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter i kransorter och pa landsbygden

ar stora fragor som kommunen far in manga
synpunkter pa. Kommunen saknar i manga

fall rddighet 6ver dessa frdgor i och med att
Trafikverket har vaghallaransvaret. For att
uppmarksamma Trafikverket och Region Uppsala
pa trafiksakerhetsproblem som finns langs med
det statliga vagnatet ska kommunen fortlopande
fora dialog med dessa. Kommunen ska dven
spelain brister och behov till Region Uppsalas
verksamhetsplan som uppdateras arligen.

En viktig del i trafiksdkerhetsarbetet ar att
informera om vilka lagar och regler som galler samt
hur man ska bete sig som trafikant. For att oka
invanarnas kunskap om detta ska kommunen driva
och/eller delta i trafiksdkerhetskampanjer.

Enkopings kommun - Gang- och cykelplan



Trygghet

Manniskor tenderar att vilja rora sig i narheten av
andra manniskor. Darfor ska Enkopings kommun
strava efter att planera gang-och cykelvdagnatet sa
att det ar val synligt fran omkringliggande bosta-
der, verksamheter och bilvagar.

Tunnlar upplevs ofta som otrygga. Det kan leda
till att dessa undviks. Darfér ar utformning och
belysning av tunnlar av stor vikt for att skapa saval
trafiksékra som trygga l6sningar. En inventering
av kommunens tunnlar ska genomforas utifran
trygghetsaspekten.

Ytterligare aspekter som 6kar den upplevda
tryggheten ar val upplysta omraden och att

de ar latta att 6verblicka. For att astadkomma
overblickbarhet behdver vegetation rojas i
anslutning till gdng- och cykelvdgar for att
undvika att trad och buskar hanger ut dver vagen.
Enkopings kommun ska kontinuerligt genomfora
trygghetsrojningar.

Gang- och cykelvagnatet i Enkdpings kommun ska
erbjuda trygga strdk med god belysning. Belysning
ska prioriteras for gang- och cykelvagar framfor
bilvdagar och ljus fran dessa kan anvandas som
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slapljus for biltrafiken istallet for tvartom.

Nar nya gang- och cykelvdgar byggs ska dessa ha
belysning. | befintliga gdng- och cykelstrak ska
belysningsatgarder i forsta hand prioriteras dar
belysning helt saknas. | andra hand ska strak dar
belysning endast bestar av slapljus fran bilvagen
atgardas.

Cyklister ska kunna kanna sig trygga nar de
parkerar sina cyklar. Darfor ar en attraktiv, synlig
placering av cykelparkeringen viktig for att
motverka kanslan av isolering. Vid behov kan
cykelparkeringarna dven behova vara belysta.

Aven andra offentliga miljéer, dar manniskor ror
sig, s som torg och parker ska upplevas trygga.
Detta genom 6verblickbarhet, beskdrning av
buskage och omkringliggande vaxtlighet och god
belysning.
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Tillganglighet

Gang- och cykelvagnatet ska vara tillgangligt

for alla. | planeringen behover hansyn tas till

barn, dldre och personer med funktionsvariation.
Att planera gang- och cykelnatets utformning,
funktion och anvandning utifran dessa grupper
medfér en grundldaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet for alla.

For att gang- och cykelvagnatet ska bli

mer tillgangligt finns det behov av att
exempelvis sanka kantstenar och bredda
passager. Sarskilt prioriterade malpunkter ar
centrum, stationsomrddet, handelsomraden,
vardanlaggningar, skolor/férskolor och
fritidsanlaggningar. Anslutningsvagar och
hallplatser for kollektivtrafiken ska kontinuerligt
tillganglighetsanpassas.

| trafikstrategin finns utpekat att kommunen ska
inventera enkelt avhjalpta hinder for att efterhand
atgdrda dessa. Vid ny- och ombyggnation av gator
och torg ska enkelt avhjalpta hinder undvikas och
vid behov atgardas.

En viktig tillganglighetsfraga ar att se till att
utrymmet pa gang- och cykelvdgar inte begransas
av andra funktioner som exempelvis parkeringar,
busshallplatser eller daligt placerade bankar.

Andelen aktorer som erbjuder olika alternativ av
elsparkcyklar eller cyklar runt om i Sverige okar. Vid
en eventuell framtida etablering i Enkdping bor

kommunen och aktoren ta fram en
avsiktsforklaring gdllande fragor om tillganglighet
och framkomlighet pa gang- och cykelvdagar och
andra offentliga miljcer.

Tillganglighet staller krav pa drift och underhall.
Under vintertid ar det viktigt att snéréjning
fungerar da modd och snovallar forsvarar for
synskadade att hitta ledstrak. Det férsvarar aven for
personer i rullstol och permobil att ta sig upp och
fram pa trottoarerna. Platser och strak dar manga
manniskor ror sig ska prioriteras vid snordjning.

Utbildning av driftpersonal och vaghallare bor
genomféras i form av insiktsutbildningar. Detta
for att 6ka forstdelsen for hur det ar att vara gravt
synskadad eller ha nedsatt rérelseférmaga.

Langs med promenadstraken ar sittbankar for
vila viktigt for tillgangligheten. Hardgjorda ytor
for rullstol ska finnas intill sittplatsen som ska ha
armstod.

Vdgvisning ar en viktig tillganglighetsfraga och
ska visa den snabbaste eller mest lampliga vagen.
Vdgvisning ska ske till viktiga malpunkter och
innehalla avstandsangivelser. Den ska vara tydlig
och enkel att forsta. Genom en tydlig och val
utbyggd vagvisning kan fotgangare och cyklister
kdnna sig trygga i att de inte gar fel och behover
ga nagra langa strackor. Dessa vagvalspunkter
kan med fordel kompletteras med strakkartor,
information om felanmalan samt servicepunkter
som exempelvis cykelpumpar.

Enkopings kommun - Gang- och cykelplan



Framkomlighet

Framkomlighet kdannetecknas av hastighet, kapa-
citet och att na sin malpunkt snabbt och bekvamt.
For att mojliggora detta kravs ett sammanhangan-
de och gent gang- och cykelvdgnat utan felande
lankar. Vid nybyggnation ska gena gang- och cykel-
vagar prioriteras framfor gena bilvagar. Enkopings
kommun ska daven koppla samman det kommunala
gang- och cykelvagnatet till de regionala straken sd
att felande lankar undviks.

Det dr inte alltid mojligt eller ekonomiskt forsvar-
bart att bygga nya gang- och cykelvdgar langs alla
strackor i gdng- och cykelvagnatet pa kort sikt.
Cykelbara strak ar darfor ett viktigt komplement.
Detta ar strak dar det ar mojligt att cykla, men som
inte ar fullgoda gang- och cykelvdgar. Exempelvis
vdagar med lag arsdygnstrafik.

Bilvégar kan skapa barridrer som paverkar saval
kontinuiteten som genheten i gang- och cykelva-
gnatet. Barridreffekten kan minska ndgot om vagen
har mittrefug, ar hastighetssakrad eller om den ar
planskild. De flesta stora barridrerna finns i kransor-
terna och pa landsbygden. Kommunen ska konti-
nuerligt fora dialog med Trafikverket och Region
Uppsala om att 6ka framkomligheten vid dessa.

Overgéngsstillen kan underlitta for gdende
att korsa en barriar. Grundprincipen ar att nya
overgangsstallen kan byggas forutsatt att de
hastighetssakras. Enkdpings kommun ska
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genomfdra en Gversyn av platser dar nya
Overgangsstallen kan vara motiverat.

Cykeloverfarter innebdr att fordonsférare

har vajningsplikt mot cyklande och forare av
mopedklass Il. Det bidrar till 6kad framkomlighet
for cyklister. Enkopings kommun ska utreda
behovet av och vid lamplighet infora
cykeloverfarter pa kommunalt vagnat.

For att ytterligare mojliggora en positiv

utveckling kring cykling ar det viktigt att anpassa
infrastrukturen till olika cykeltyper. Det innebar
bland annat att se over bredden pa cykelvagar och
satta standarden pa nya sa att ladcyklar far plats.
De nya cyklarna mojliggor ocksa att cyklister ror
sig langre strackor. Det dr viktigt att ha med sig och
se 6ver vid om- och nybyggnation av gang- och
cykelnatet.

Vdgarbeten pa eller i anslutning till gang- och
cykelvdgar kan vara ett framkomlighetsproblem
om de ar utformade pa fel satt. Korta och
trafiksékra omledningsvagar for gdende och
cyklister ska darfor premieras vid vagarbeten. Vid
storre ombyggnationer ska vagvisningsskyltar
kompletteras med omledningsskyltar for
rekommenderade gang- och cykelstrak. Genom
att premiera gang- och cykeltrafik vid storre
ombyggnationer kan dven tillfalle ges att jobba
med kampanijer for att fa over bilister till hallbara
fardmedel.
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Cykelparkeringar och dvrig service

Enkdpings kommun ska verka for attraktiva cykel-
parkeringar som ar stéldsakra, har god kapacitet, ar
trygga och tillgangliga. Cykelparkeringar ska pre-
mieras framfor bilparkeringar genom att lokaliseras
narmare malpunkter. Cykelparkeringar bor anldag-
gas max 25 meter fran entréer och malpunkter.

Viktiga malpunkter for cykelparkeringar ar
Enkopings resecentrum och busshallplatser,
centrum, skolor/forskolor, idrotts- och
fritidsanlaggningar och handelsomraden.

Det ar viktigt att cykelparkeringen blir en del av
platsens gestaltning. For att cykelparkeringarna ska
fylla sin funktion ar det dven viktigt att det finns
tillgangliga och sdkra anslutningsvagar dit.

Standarden pa cykelparkering bér anpassas
efter malpunktens funktion. Vid samtliga
cykelparkeringar ska det finnas mojlighet att
lasa fast cykeln i ramlas. Pa platser dar cykeln
forvantas sta under en langre tid, exempelvis vid
resecentrum, ar det lampligt med vaderskydd.

Vid storre malpunkter kan det vara aktuellt
att anordna cykelparkeringar som gar att lasa,

exempelvis cykelboxar eller cykelgarage.

Nya cykeltyper stéller andra krav pa
cykelparkeringar. Elcyklar behover sakra
anordningar for att ladda batterierna vid
cykelparkeringar. Ladcyklar behover storre yta for
att fa plats i ett cykelstall. Nar kommunen bygger
om eller bygger nytt ar det viktigt att sakerstalla att
det finns yta for cykelparkering som har kapacitet
for olika typer av cyklar.

Ett hyrcykelsystem &r en viktig pusselbit for att
ytterligare skapa mojlighet for hallbartresande och
kombinationsresor. Enkdpings kommun ska verka
for ett hyrcykelsystem.

Mojlighet att pumpa hjul till cyklar, rullstolar och
barnvagnar ska finnas vid storre malpunkter. |
Enkopings kommun ska alla cykelpumpar vara
lattanvanda och tillgéngliga for alla medborgare.
Om mojligt ska de vara eldrivna.

Kommunen ska erbjuda god tillgang till
cykelparkering vid sina egna fastigheter.
Kommunen kan dven verka for att privata aktorer
erbjuder attraktiva cykelparkeringar.
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Drift och underhall

En valfungerande drift och underhall av kommu-
nens gang- och cykelvagar ar avgorande for saval
trafiksékerheten som tillgangligheten och fram-
komligheten. Enkdpings kommun har framtagna
rutiner for drift och underhall av gang- och cykel-
vdgar. | takt med hojda ambitionsnivaer och fler
gaende och cyklister dr det viktigt att se dver och
vid behov forbattra dessa.

Enkopings kommun ska systematiskt

arbeta med forbattringar av kommunens
beldggningsinventering och snérdjning.
Exempelvis genom snabbare insatstider.

For att ansvarig organisation for drift och underhall
ska kunna hantera den héjda ambitionsnivan
behover organisationen sakerstalla resurser

och budget. Se mer om detta i avsnittet om
genomfdrande av gang- och cykelplanen.

Varje ar far Enképings kommun in ett stort
antal felanmalningar gallande brister pa gang-
och cykelvdgar. Felanmalningsfunktionen ar
viktig utifran att kommunen inte kan inventera
och standigt bevaka alla delar av gang- och
cykelvagnatet. Funktionen och hanteringen av

felanmalningar behdver dock forbattras. Genom en

battre felanmalningsfunktion, exempelvis en app,

skulle anmalningarna kunna hanteras snabbare
och anmalaren fa aterkoppling kring vilka atgarder
som eventuellt har genomforts.

Det ar dven viktigt att innehadllet i felanmdlningarna
hanteras systematiskt och analyseras som ett

led i det kontinuerliga forbattringsarbetet.
Felanmalningar kan dven komplettera
inventeringar av exempelvis beldaggningsunderhall
eller skymmande vegetation och utgora ett
underlag i driftplaneringen.

| takt med att Enkdpings kommun vaxer kommer
dven antalet vagarbeten for forbattrad infrastruktur
oka. Vid vagarbeten ar det viktigt att gdende

och cyklisters trafiksakerhet och framkomlighet
prioriteras. Darfor ar det prioriterat med tydlig
skyltning och en jamn belaggningsniva pa
utpekade alternativa vagar. Det dr dven prioriterat
att arbeta med uppfoljning av hur gdende- och
cyklister hanteras vid vagarbeten.

Nar det galler drift och underhall av det statliga
vagndtet behdver kommunen ha en kontinuerlig
dialog med Trafikverket.

Enkopings kommun - Gang- och cykelplan
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Beteendepaverkan och kampanjer
For att lyckas med att nd malen i sa val trafikstra-
tegin som i gang- och cykelplanen krévs, férutom
satsningar i ny infrastruktur, dven en attityd och be-
teendeférandring. Dessa férandringar kan ske med
hjélp av information, marknadsféring och kampan-
jer. | trafikstrategin finns utpekat att kommunen
ska ta fram en plan som beskriver hur kommunen
ska arbeta med Mobility management.

Enkdpings kommun ar kommunens storsta
arbetsplats och det ar darfor viktigt att
organisationen agerar férebild vad galler gang- och
cykelframjande atgarder. Kommunen boér darfor
premiera och kommunicera dessa atgarder.

Information i kommunens kommunikationskanaler
ar centralt for att underlatta cyklandet och
uppmana medborgarna att ga och cykla. Det

ska vara enkelt att hitta information om gang-

och cykel som fardmedel. Det kan till exempel
handla om gang- och cykelkartor, forklaringar

till de trafikregler som galler samt information

om ratt utrustning som reflexer och cykelhjalm.
Kommunens nuvarande cykelkarta behover
uppdateras och utvecklas.

Kommunen kan dven arbeta med riktade
informationskampanjer inom gang- och

cykelomradet. For att etablera goda vanor tidigt
i livet ar det extra prioriterat att arbeta med barn
och unga. Detta gors delvis inom projektet sakra

skolvagar men det kan utvecklas genom att ta fram
en arbetsmetodik.

Andra exempel pa hur vi kan paverka ar
testresenarsprojekt, dar invanare far mojlighet

att testa att exempelvis dka kollektivt eller cykla
under en tid. Ju langre ett testprojekt pagar
desto storre ar sannolikhet att det som testats blir
en inrutad vana pa sikt. Det ar viktigt att tajma
testprojekt och samkdra dem med 6vriga projekt
och cykelkampanjer for att fa ut det mesta fran alla
olika projekt. Testresendrsprojekt kan med fordel
involvera andra aktorer som exempelvis Region
Uppsala.

Forskningen visar att de bdsta tillfallena for att
andra sina vanor ar vid stora férandringar i livet,
till exempel ndr man flyttar in i en ny bostad. For
uppmuntra till hallbart resande kan kommunen
genomfora riktade informationskampanjer till nya
bostadsomraden. Aven testresenarsprojekt kan
goras riktade mot nyinflyttade.

Europeiska Trafikantveckan ar ett europeiskt
initiativ for att uppmuntra till hallbara resor och
transporter. Trafikantveckan kan vara ett passande
tillfalle for att genomfora aktiviteter om hallbart
resande.

Det ar viktigt att kommunen kontinuerligt for
dialog med cyklister och intresseféreningar i
kommunen.

Enkopings kommun - Gang- och cykelplan



Turism och rekreation

| Enkdpings kommun ska det vara latt att na natu-
ren. En upplevelserik och vacker miljo kan stimule-
ra fler att rora sig till fots. Detta ar viktigt for rekre-
ation, men ocksa ett viktigt inslag i den vardagliga
forflyttningen. Gaende och cyklister ska kunna

ta sig mellan olika delar i staden och kommunen
genom en sammanhangande gronstrak. Det vill
saga dar gronska kantar gang- och cykelvagnatet.
Trygghet och trafiksdkerhet ar dock viktiga aspek-
ter att beakta i sammanhanget.

Manga sevardheter och beséksmal i Enkopings
kommun finns pa landsbygden utmed det statliga
vagnatet. Kommunen behdver darfor fora dialog
med Region Uppsala kring att utveckla turism- och
rekreationscyklingen i kommunen. En viktig del i
detta ar att knyta samman kommunens tatorter
med cykelstrak.

For att underlatta for invanare och besdkare som
gar och cyklar att hitta till besoks- och utflyktsmal
ar det viktigt att arbeta med skyltning och
vdgvisning. Region Uppsala genomfér under 2019
en kartlaggning av det cykelturistiska vagnatet
med potential for rekreation och turism i Uppsala
Ian, nagot som Enkopings kommun dr med och
bidrar till.

Kommunen ska fortsatta vara involverade i att
utveckla karttjanster for gdende och cyklister.
Dels genom att utveckla kommunens egen
turistkarta, men ocksa genom att sakerstalla
att malardalskartan kontinuerligt uppdateras

med aktuell information och nya besdks- och
utflyktsmal.

Aven kollektivtrafiken &r viktig for att
tillgangliggéra kommunens bescksmal. En
forutsattning for detta ar att kollektivtrafiken
trafikerar dessa malpunkter. | den regionala
cykelstrategin for Uppsala lan ar ett utpekat
insatsomrade att foérbattra mojligheten att ta
med cykel i kollektivtrafik. Det tillsammans med
cykelparkeringsmojligheter vid hallplatser intill
besdksmal ar viktiga atgarder for att 6ka turism-
och rekreationscyklingen.

For att alla oavsett dlder och funktionsvariation
ska kunna ta del av kommunens parker och
rekreationsstrak ar det viktigt att det finns
information om strakens svarighetsgrad. Exempel
pa viktig information kan vara om straket ar
tillganglighetsanpassat, om det ar kuperat, grusat
eller i svar terrang. Halsans stig har till exempel en
alternativ strackning med battre tillganglighet.

Det ar viktigt att ta tillvara pa det engagemang,
drivkraft och féreningsliv som finns i kommunen.
Enkopings kommun ska verka fér samarbeten med
privata, lokala, regionala och nationella aktorer for
att utveckla vandrings- och cykelturismen. Detta
genom exempelvis marknadsforing och att lyfta
goda exempel.

Ett gemensamt projekt inom Fyra Malarstader-
samarbetet ar att utveckla maojligheten att cykla
runt Malaren.

Enkopings kommun - Gang- och cykelplan
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Genomforande

I det har avsnittet beskrivs hur gang- och cykelplanen ska genomféras. En del i genomférandet ar

en klassificering av gang- och cykelnatet. | detta avsnitt fortydligas vad den indelningen innebar.

Gang- och cykelplanen ar ett strategiskt dokument
och innehaller inga namnsatta objekt eller
kostnadsberakningar. Risken ar att ett dokument
som innehaller namnsatta objekt snabbt blir
inaktuellt. | tekniska namndens investeringsplan
avsatts arligen medel fér atgarder inom bland
annat gang- och cykeltrafik. Vid beslutet ska det
tydligt framga hur investeringsplanen bidrar till
genomfdrande av gang- och cykelplanen samt
hur medel har prioriterats utifran gang- och
cykelplanens mal, riktlinjer och insatsomraden.
Kopplat till investeringsplanen har forvaltningen
en objektslista innehallande objekt som ska
prioriteras de kommande aren.

De senaste drens ambitionshdjning inom
trafikomradet innebar pafrestningar pa
genomférandedelen av organisationen. For att
gang- och cykelplanens mal ska kunna uppnas
behover resurser sakerstallas. En viktig del i
genomforandet blir darfor att géra en bedomning
av vilka resurser som kravs for att genomféra gang-
och cykelplanen.

Trafiksystemet i Enkdping ska planeras utifran
fyrstegsprincipen, oavsett om det galler biltrafik,
gang eller cykel. Fyrstegsprincipen bygger pa att
lampliga I6sningar provas i fyra steg, ddr atgarder
som paverkar behovet av att resa 6verhuvudtaget
och val av transportsatt utgor det forsta steget.
Det andra steget innebar att genomfora atgarder
som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Det tredje steget innebar
begransade ombyggnationer. Som sista steg

gors ombyggnader eller investeringar i helt ny
infrastruktur. Att planera enligt fyrstegsprincipen
innebar att sakerstalla en god resurshushadllning.

For att framja gadng och cykel behover fardsatten
lyftas fram genom hela planeringsprocessen. Detta
galler i allt fran dvergripande strategisk planering
till detaljplanering. | detaljplaneskedet ar det
viktigt att utrymme for gadng och cykel sakerstalls i
plankarta och planbeskrivning.

Vid planering av nya bostads- och
verksamhetsomraden ska gang- och cykelvagar

Enkdopings kommun - Géng- och cykelplan
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som knyter nya omraden till befintliga omraden
studeras. | detaljplaneprocessen ar det darfor
viktigt att en trafikkompetens ar med tidigt och
ser Over den 6vergripande strukturen av gang-
och cykelvagnatet, och hur en ny strackning

ska kopplas ihop med det befintliga gdng- och
cykelvagnatet. Det dr dven av vikt att i tidigt skede
overvaga vilken klassificering som en ny strackning
ska ha. Detta da klassificeringen avgor standarden
pa gang- och cykelvdagen, och detta bor komma
med sa tidigt som mojilgt i processen.

En stor del av férandringen kan ocksa skapas

inom Enkdpings kommun som organisation

och arbetsgivare. Det ar darfor viktigt att
organisationen agerar férebild vad galler gang- och

cykelframjande atgarder.

Prioritering genomférande

| gdng- och cykelplanen presenteras manga

olika strategier och insatsomraden for att fa fler
att ga och cykla. Inom ramen for det gang- och
cykelframjande arbetet behover dessa prioriteras.
Prioritetsordningen ar évergripande och utgor
ett verktyg for genomforandet av gang- och
cykelplanen. Den kommer dven vara vagledande
for den I6pande investeringsplaneringen.

Klassificeringen av straken ar en avgérande
faktor for prioritering av atgarder samt drift och
underhall. Investeringar och reinvesteringar i
gang- och cykelnatet ska ha klassificeringen som
utgangspunkt.

Atgarder som bidrar till ett saimmanhéngande

nat och trafiksdkerhet har den hogsta prioriteten,
oavsett vilken klassificering stréket har. Aven
atgarder som forbattrar tillgangligheten till viktiga
malpunkter for barn och unga, som skola/férskola,
kultur,- fritids- och idrottsanldaggningar, ska
prioriteras. Darefter ska 6vriga brister i befintliga
gang- och cykelstrak atgardas. Da prioriteras
huvudnatet fore lokalnatet.

Enkdopings kommun - Gang- och cykelplan

Andra viktiga faktorer som ligger till grund for
prioritering av atgarder i gang- och cykelvagnatet
ar potentialen fér gang och/eller cykelresande i
straken och kopplingen till kollektivtrafikens storre
stationer och busshallplatser.

Prioriteringsordningen beskriver hur viktiga

olika atgarder i gang- och cykelvagnatet ar,

men andra faktorer kan daremot paverka vilken
ordning atgarderna genomfors. Vissa atgarder
kraver mindre forberedelser, vilket innebar att

de snabbare kan bli gjorda. Andra atgarder ar
beroende av andra aktorers planer eller processer
och tar darmed langre tid att genomfora. Det

kan aven vara lampligt att samordna atgarder pa
strackor med lagre prioritet med andra arbeten pa
en plats, for att spara resurser och minska pdverkan
pa allmanheten.

Klassificering av gang- och
cykelvagnatet

Gang- och cykelvagnatet bestar av friliggande
gang- och cykelvdgar, cykelbanor, gdngbanor eller
blandtrafikgator som binder ihop stadsdelar, tator-
ter eller andra viktiga malpunkter. Det kommunala
gang- och cykelvagnatet ar uppdelat i ett huvud-
nat och lokalnat.

Huvudnatet utgor stommen i gang- och cykelva-

gnatet och prdglas av langre resor mellan omraden.

Viktiga malpunkter i huvudnatet ar exempelvis re-
secentrum, storre busshallplatser, stora arbetsplat-
ser, lasarettet, skolor och idrottsplatser. Lokalnatet
anvands for korta resor inom omraden. | kransor-
terna utgors i dagsldaget gang- och cykelvagnatet
enbart av lokalnat. Dartill finns regionala strak som
faller under Region Uppsalas radighet, men som ar
viktiga att ha med for att se till ett sammanhangan-
de gang- och cykelvagnat.

For att ta ett helhetsgrepp om gang- och
cykelvagnatet i kommunen finns dven regionala
strak med i klassificieringen. Dessa strak saknar
kommunen radighet 6ver men de finns med for att
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fa en helhetsbild 6ver gang- och cykelvagnatet. En
revidering av huvud- och lokalnatet foreslas dven i
staden (se karta 1).

Nedan beskrivs vilken standard som ar inriktningen
for de olika klassificeringarna. Inriktningen galler
framst vid nybyggnation men det kan aven finnas
behov av ombyggnation i viktiga strak som

inte lever upp till standarden. For detaljerade
utformningsprinciper hanvisas till Trafikverkets

publikation Vdgars och gators utformning (VGU).

Huvudnat

Huvudnatet ar till stor del lokaliserat utmed biltrafi-
kens vagnat. Grundprincipen ar att huvudnatet en-
bart ska besta av separerade gang- och cykelvagar.
Gangvagar i huvudnatet ska alltid vara separerade
fran biltrafiken.

Huvudnatet ska vara minst lika gent som bilnatet.
For gang- och cykelvagnatet ska skillnaden
mellan fagelvagen och det verkliga avstandet
inte vara storre an 25 procent. Omvdgar pa mer
an 25 procent ska alltsa undvikas. Trafiksakerhet
och trygghet ar dock viktiga aspekter att beakta

i sammanhanget. Huvudnatet ska besta av ett
sammanhadngande nat som medger en god
fardhastighet och vagvalsfrihet for cyklisterna.
Strdken ska ha en enkel och tydlig vagvisning dar
vagval uppstar och en egen anpassad belysning.

Korsningspunkter i huvudnatet ska vara
utformade sa att barridreffekten fran bilnatet
minimeras. Det dr dven onskvart att cykeltrafiken
i huvudnatet prioriteras framfor biltrafiken i
viktiga korsningspunkter exempelvis genom
cykeloverfarter.

Lokalnat

Det lokala natet utgor ofta den sista lanken fran
huvudnatet till malpunkter som inte ligger i direkt
anslutning till huvudnatet. Det kan dven utgora
den forsta lanken for att ta sig fran sitt bostadsom-
rade och ut i huvudnatet.

Lokalnatet bestar av gang- och cykelvagar samt
lokalgator dar cykeltrafiken ror sig i blandtrafik
medan gangvagar halls separerade. Cykelnatet
bor till stora delar besta av separerade cykelvagar
men blandtrafik kan vara acceptabelt pa det lokala
cykelvdagnatet dar biltrafiken ar hastighetssakrad
till max 30 kilometer i timmen.

Cyklisternas krav pa fardhastighet och kontinuitet
ar lagre i lokalnatet. Belysning bor finnas

inom hela natet men den kan samordnas med
gatubelysningen. For att gdende och cyklister
lattare ska kunna orientera sig ska det vara skyltat
vid viktiga knutpunkter.

Regionala strak

De regionala straken knyter ihop Enkdpings kom-
mun med andra kommuner och kransorter med
varandra och Enkopings stad. Region Uppsala an-
svarar for dessa strak. Regionen prioriterar insatser
som underlattar for vardagsresor framfor rekrea-
tions- och turismcykling.

Enkopings kommun ska arbeta for att koppla
samman det kommunala gang- och cykelvagnatet
med de regionala straken sa att felande lankar
undviks.

De regionala strakens utformning och standard

foljer Trafikverkets krav- och radsdokument Vagars
och gators utformning (VGU).

Enkdopings kommun - Géng- och cykelplan



Riktlinjer

« Huvudnatet ska besta av separerade gang- och cykelvdgar.

- | lokalnatet kan blandtrafik accepteras vid en hastighetsbegransning

om max 30 kilometer i timmen.

« Nar regionala gang- och cykelstrak byggs ska kommunen koppla samman det kommunala
gang- och cykelvagnatet med de regionala straken sa att felande lankar undviks.

Prioriteringsprinciper
Atgarder samt drift och underhall prioriteras i
huvudnatet framfor lokalnatet, med undantag
for:
- Atgarder for trafiksakerhet
. Atgirder for ett sammanhingande
nat.
. Atgarder som forbttrar tillganglig-
heten till viktiga malpunkter for barn
och unga.

Enkopings kommun - Gang- och cykelplan

Viktiga faktorer for prioritering av atgarder:

. Atgirder med potential att 6ka cykel
resandet.

. Atgirder som kopplar nitet till kollektivtra-
fikens storre stationer och hallplatser.
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Karta 1. Klassificering gang- och cykelvdagnat Enkopings stad.
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Uppfoljning

Har beskrivs hur gang- och cykelplanen ska foljas upp arligen i berérda namnder. Utvarderingen bor
aven kommuniceras externt for att invanarna ska uppmarksammas pa de atgarder som genomfors. For

att planen ska hallas aktuell foreslas den ses 6ver en gang per mandatperiod.

Gang- och cykelplanen ska foljas upp arligen i plan-
, mark- och exploateringsutskottet och tekniska
namnden. Uppfdljningen ska forslagsvis genom-
foras tidigt under aret i samband med att investe-
ringsplaneringen beslutas.

For att uppmarksamma invanare pa det arbete som
gors inom ramen fér gang- och cykelplanen bor
dven utvarderingen kommuniceras externt.

Uppfoéljning av gang- och cykelplanen sker
arligen genom det trafikbokslut som hanterar
genomforandet av trafikstrategin och
parkeringspolicyn. | trafikbokslutet framgar
indikatorer for gdng- och cykelplanens
insatsomraden, det vill sdga de matt som
identifierats for att utvardera genomforandet.

Indikatorerna ar kopplade till insatsomradena
i strategiavsnittet. Indikatorerna bygger pa

Enkdopings kommun - Gang- och cykelplan

Cykelframjandets kommunvelometer, Statistiska
centralbyrdns medborgarundersékningar,
kommunens egna ndjdhetsundersdkningar och
resvaneundersdkningar.

En storre utvdrdering foreslas genomfdras en gang
per mandatperiod for att avgéra om gang- och
cykelplanen anses fortsatt aktuell. Om den inte
anses aktuell bér den uppdateras for att behalla
syftet som ett effektivt planeringsverktyg.

For att tydligare kunna folja upp effekterna

av gang- och cykelplanen bér kommunen
systematiskt genomféra matningar pa kommunens
gang- och cykelvagar for att se om antalet
fotgangare och cyklister 6kar.
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Bilaga 1.

Viktiga begrepp
Barriar
Hinder i ett annars fungerande system.

Blandtrafik
Trafiklésning dar cykel- och motorfordonstrafik

samsas pé samma yta.

Cyklist

Forare av cyklar, mopeder och elscootrar
(hastigheten far ej 6verskrida 20 kilometer i
timmen, eller ha starkare motor an 250 watt)
klassificeras som cyklister.

Framkomlighet
Beskriver forbrukning av tid for forflyttningar i

trafiknatet.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen dr en arbetsstrategi for att

ta fram kostnadseffektiva atgarder och nyttja
det befintliga vagnatet pa ett effektivt satt.
Fyrstegsprincipen bygger pa att lampliga
[6sningar provas i fyra steg, dar atgarder som
paverkar behovet av att resa 6verhuvudtaget
och val av transportsatt utgor det forsta steget.
Det andra steget innebar att genomfora atgarder
som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Det tredje innebar
begransade ombyggnationer . Som sista steg
goOrs ombyggnader eller investeringar i helt ny
infrastruktur. Att planera enligt fyrstegsprincipen
innebar att den ekonomiskt och ekologiskt basta

l6sningen tas fram for varje specifikt fall.

Gdaende

Du som promenerar eller fardas i rullstol ar gaende.
Aven andra trafikanter betraktas som géende, till
exempel de som leder en cykel, aker rullskidor,
inlines, skateboard eller sparkcykel (kickbike).

Hallbart resande

Resande med haéllbara fardsatt sdésom gang, cykel
och kollektivtrafik, eller att resor inte behdver
genomforas alls.

Kombinationsresor
En resa dar tva eller fler fardmedel kombineras for
att genomfora resan.

Mobility management

Ett koncept for att framja hallbara transporter och
paverka bilanvandningen genom att forandra
resenarers attityder och beteenden.

Malpunkter
Plats som lockar till sig manniskor. Exempelvis en
badplats eller en park.

Planskild

En planskild korsning ar exempelvis en korsning
dar en gang- och cykelvag och en bilvag korsar
varandra i skilda plan, sa att korsande rorelser kan
ske samtidigt utan att paverka varandra.

Tillganglighet
Beskriver hur latt det ar att na olika delar av
trafiknatet eller de malpunkter som natet servar.



Bilaga 2.

Kartor

Har foljer kartor Over tatorterna i Enképings
kommun. Samtliga kartor innehaller
avstandsangivelser fran en central punkt i titorten,
malpunkter och gang- och cykelvagnatet utan

klassificering.



Stadens gang- och cykelvigar, mdlpunkter och avstind fran Stora Torget
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Gang- och cykelvigar, mdlpunkter samt avstind frdn Orsundsbro centrum
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Gang- och cykelvigar, mdlpunkter samt avstind fran Skolsta regionbusshadllplats
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Géng- och cykelvidgar, malpunkter samt avstdnd frdn Hummelsta centrum | ' o %
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Gang- och cykelvigar, mdlpunkter samt avstand fran Lillkyrka Trogdshemmet
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